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1. Opis techniczny do projektu wykonawczego budowy
przejscia dla pieszych przez droge krajowa nr 58 i tory
kolejowe z ciaggiem pieszym do ul. Zagloby w Piszu

1.1 Podstawa i zakres opracowania

1.1.1 Materialy = wykorzystane w  trakcie @ wykonywania
opracowania

— Zlecenie Inwestora,

— Aktualna mapa do projektowania w skali 1:500,

— Pomiary uzupehniajace,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
okres$lenie metod 1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego,
obliczania planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych
kosztow robot budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-
uzytkowym,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu i1 formy dokumentacji projektowej,
specyfikacji technicznych wykonania 1 odbioru robot budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego,

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z pdzn. zm.)

— Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych
1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach wraz z zalacznikami Nr 1 do 4 (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181)

— Katalog typowych nawierzchni podatnych 1 potsztywnych opracowany
w IBDiM

— Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o Transporcie Kolejowym (Dz. U. Nr 16
z 2007 1., poz. 94)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r.
w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci 1 warunkow dopuszczajacych
usytuowanie budowli 1 budynkow, drzew lub krzewow, elementow
ochrony akustycznej i wykonania robdt ziemnych w sasiedztwie linii
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kolejowej, a takze sposobu urzadzenia 1 utrzymywania zaslon
od$nieznych 1 pasow przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 153 z 2008 r.,
poz. 955)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrze$nia 2003 r.
w sprawie wykazu typow budowli 1 urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdow kolejowych,
na ktore wydawane sa Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji (Dz. U.
Nr 175 z dnia 8 pazdziernika 2003 r., poz. 1706)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrze$nia 1998 r. e sprawie warunkow jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 z 1998 r., poz. 987)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z 1996 r., poz. 144, Dz. U. Nr 100 z 2000 r.,
poz. 1082)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budynki
1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75 z 2002 r. , poz. 690 z p6zn. zm.)

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 r. Nr 207,
poz. 2016).

1.1.2 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest rozwiazanie probleméw technicznych budowy,
w zakresie wymaganym uzyskaniem pozwolenia na budowg w oparciu
o przepisy Ustawy Prawo Budowlane.
Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie:
— mnawierzchni chodnikoéw o powierzchni 346,0 m ° na terenie dzialek
nr 1440, 1442/36, 1431/11
— nawierzchni przej$cia dla pieszych przez tory kolejowe o powierzchni
11,7 m ? na terenie dziatki nr 1441,
Zakres prac projektowych znajduje si¢ na terenie dzialek, begdacych
wlasnoscia:
— dziatka nr 1440 — wlasno$¢ Skarbu Panstwa w zarzadzie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad Oddzial w Olsztynie
— dziatka nr 1441 — wilasnos¢ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Olsztynie
— dziatki nr 1442/36 1 1431/11 —wlasno$¢ Inwestora — Gminy Pisz.

Budowa przejscia dla pieszych przez droge krajowaq nr 58 i tory kolejowe w Piszu 5



2 Opis stanu istniejgcego/inwentaryzacja

Aktualnie teren dziatki nr geod. 1440 przy drodze krajowej nr 58 w Piszu
jest czgsciowo terenem urzadzonym.

Jest terenem sasiadujacym z terenami bedacymi wlasno$cia PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. oraz z dziatkami prywatnych wiascicieli. W chwili
obecnej droga krajowa nr 58 posiada nawierzchni¢ asfaltowa w stanie dobrym.
W ciagu drogi nr 58 zlokalizowane sa zatoki autobusowe w krawegznikach
z nawierzchnia z betonowej kostki brukowej. W chwili obecnej pomigdzy
zatokami autobusowymi nie ma zorganizowanego przejscia dla pieszych.
Na terenie miasta Pisz droga krajowa nr 58 na przedmiotowym odcinku posiada
skrzyzowania proste z ul. Batorego 1 ulicami Trzcinowa, Czerniewskiego
1 Wojska Polskiego. W obrebie skrzyzowania z ul. Trzcinowa znajduje sie
przejazd kolejowy linii Szczytno-Elk.

W chwili obecnej nie ma zorganizowanego doj$cia ruchu pieszego z zatok
autobusowych do miasta Pisz w kierunku osiedla Wschod, znajdujacego sig
w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji, jak réwniez w kierunku osiedla
domkéw jednorodzinnych przy ulicach Batorego 1 Trzcinowe;.

W chwili obecnej teren czgsci dziatki 1441 jest terenem urzadzonym,
na ktorym znajduje si¢ torowisko pociagdéw linii Szczytno-Etk. Pozostala czg$§¢
dziatki nr geod. 1441 jest terenem nieurzadzonym z niepielggnowanymi
trawnikami 1 poboczami pasa kolejowego. W chwili obecnej nie ma
zorganizowanego przejscia dla pieszych z zatok autobusowych przez tory
w kierunku osiedla Wschod w Piszu.

Teren dziatek nr 1442/36 1 1431/11 bgdacych wilasnoscia Gminy Pisz
jest terenem nieurzadzonym.

Uzbrojenie istniejace:
Teren dziatek nr geod. 1440, 1441, 1442/36 1 1431/11 jest terenem,
na ktorym  zlokalizowane sa  sieci:  wodociagowa,  kanalizacyjna,
telekomunikacyjna, gazowa 1 energetyczna.

3 Opis rozwiazan projektowych

3.1 Dane ruchowe

Nawierzchnia chodnika wykonywana na potrzeby obstugi ruchu pieszego
odbywajacego si¢ od zatok autobusowych zlokalizowanych przy drodze
krajowej nr 58 w kierunku Osiedla Wschdd w Piszu. Znajduje sig tu tzw. ,,dzikie
przej$cie” przez tory. Nastepuje tam niezgodne z przepisami przekraczanie
toré6w kolejowych w miejscu niedozwolonym. Powstaly w sposdb samoistny
ciag pieszy stanowi dogodne dojScie z przystankow autobusowych przy drodze
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krajowej nr 58 do osiedla Wschod, na ktorym zlokalizowane sa: Powiatowy
Urzad Pracy, Kosciot, Szkota Podstawowa Nr 4 oraz budynki zamieszkania
wielorodzinnego osiedla Wschod w Piszu. Korzysta z niego znaczna ilo§¢ osob
zamieszkujacych na pobliskim osiedlu mieszkaniowym ,,Wschdd” oraz dzieci
uczeszczajace do Szkoty Podstawowej Nr 4, mieszkajace na sasiednim osiedlu
domkéw jednorodzinnych przy ul. Trzcinowej 1 Batorego.

3.2 Istota rozwigzania

Istota rozwiazania jest budowa jednopoziomowego skrzyzowania ciagu
pieszego z torem linii kolejowej Szczytno — Etk tworzacego przejscie uzytku
publicznego kat. E, zabezpieczone barierami ochronnymi w formie tzw.
,labiryntow”.

Ustalono, ze o$ projektowanego przejscia zlokalizowana zostanie w km
104+780 linii kolejowej Szczytno — Eik 1 bedzie ona prostopadta do osi
istniejacego toru.

3.3 Parametry techniczne

3.3.1 Chodniki i przejscie przez tory

Lp. Wyszczego6lnienie Jednostka Parametry techniczne
1 2 3 4
1 | Szerokos¢ chodnikow m zmienna, 2,0 m; 1,5 m
2 | Nawierzchnia chodnikoéw m’ 346,0
3 | Nawierzchnia przej$cia przez m’ 11,7
tory (pltyty CBP)
4 | Przej$cia przez jezdnig szt. 2,0
drogowa
5 | Odwodnienie - Powierzchniowo na
przylegty teren
3.4 Konstrukcja nawierzchni
3.4.1 Konstrukcja chodnika
— Kategoria ruchu KR1
— Grupa nosnosci podtoza G, grunty niewysadzinowe (W, > 25)
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W oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i1 Gospodarki Morskiej
Dz. U. Nr 43 poz. 430 przyj¢to konstrukeje nawierzchni chodnika:
— kostka betonowa grub. 6 cm
— podsypka cementowo — piaskowa grub. 4 cm
— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grub. 15 cm
— obrzeza betonowe 6 x 20 cm.

Chodnik zaprojektowano z kostki szarej, grub. 6 cm utozonym na podsypce
cementowo-piaskowej o grubosci warstwy 0,04 m.

Chodnik utozy¢ w obrzezach betonowych 8x30 cm przy przej$ciu przez tory
zgodnie z rysunkiem szczegbtowym przejscia. Nalezy w miejscach
niebezpiecznych zastosowac kostke koloru czerwonego.

Chodnik na dojsciach zaprojektowano ze spadkami o wartosci 2 %
w kierunku ,,0od toru”. Ksztalt chodnika, lokalizacj¢ ustawienia obrzezy
betonowych 1 wszystkie wymiary niezb¢dne do wykonywania przedstawiono
w czgsci rysunkowej niniejszego opracowania.

Chodnik  znajdujacy si¢ przy jezdni drogowe] zaprojektowano
w kraweznikach 15x30 cm w sasiedztwie jezdni, natomiast dalej w obrzezach
betonowych 6x20 cm zgodnie z przekrojami poprzecznymi w czgSci
rysunkowej. Chodnik zaprojektowano z paskiem kostki betonowej czerwone]
przy obrzezach i1krawegznikach, szerokosci 10 cm (szerokosci jednej kostki,
liczac krétszym wymiarem). W miejscach, gdzie chodnik przebiega
w sgsiedztwie rowu drogowego odwadniajacego korpus drogowy, zastosowac
dowiezienie gruntu, celem poprawy stabilizacji chodnika i obrzezy.

Za obrzezami przewidziano do realizacji wykonanie korpusu ziemnego o
szerokosci 0,5 m umozliwiajacego ustawienie tam barier ochronnych. Wszystkie
powstate skarpy uksztattowaé nalezy o pochyleniu 1:1,5.

3.4.2 Przejscie przez tor kolejowy

W oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej Dz.
U. Nr 33 z 1996 r., poz. 144, Dz. U. Nr 100 z 2000 r., poz. 1082 przyjeto
konstrukcje przejscia dla pieszych przez tory kolejowe:

— plyta przejazdowa typu CBP (zewngtrzna).

Nie przewiduje si¢ wykonywania zadnych robot ziemnych i1 ingerencji
w istniejace podtorze. Dla przewidzianego ciagu pieszego przewidziano
wykonanie korpusu ziemnego pod ,labirynty”. Prace te nalezy wykonaé
uzywajac przepuszczalnego gruntu niespoistego, ktory nalezy zagescic
mechanicznie.
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3.4.2.1 Nawierzchnia drogowa w obre¢bie toru kolejowego

Przyjeto zastosowanie konwencjonalnej nawierzchni drogowej w obrgbie
toru kolejowego. Stanowia ja zelbetowe, prefabrykowane plyty przejazdowe
typu CBP o szerokos$ci 3,0 m.

Przewidziano ulozenie 3 szt. Plyt tzw. ,zewngtrznych” (zaréwno
pomigdzy tokami szynowymi jak i po zewngtrznej stronie szyn).

Plyty nalezy ulozy¢ na warstwie klinca rozscielonej na podsypce.
Roéwniez klincem wypehi¢ nalezy przestrzen pomig¢dzy piyta a ‘bankietem”
thuczniowym na zewnatrz toru.

O$ ($rodek) ptyt przejazdowych pokrywa si¢ z zaprojektowana osia
przejscia (km 104+780).

Plyty na zewnatrz tokéw szynowych utozy¢ nalezy bez pochylenia.

Bezposrednio za zewngtrznymi ptytami (w odleglosci 2,16 m od osi toru)
ustawi¢ nalezy betonowy kraweznik drogowy typu cigzkiego. Kraweznik ten
posadowi¢ na tawie betonowej z betonu B15 o szer. 0,30 m, utozonej na
warstwie klinca wypelniajacego przestrzen pomigdzy podtorzem a podsypka.

Szczegdly dotyczace ultozenia plyt typu CBP pokazano w czesci
rysunkowej.

3.4.2.2  Bariery ochronne

Zaprojektowano ustawienie barier ochronnych wykonanych z rur
stalowych o $rednicy 60 mm. Kazda bariera ma rozpigto$s¢ zewngtrzng 1500
mm (1440 mm w osiach stupkow) 1 wysokos¢ 1300 mm umozliwiajaca
zaglebienie w fundament na glebokos¢ 0,3 m.

Konstrukcja barier - spawana. Cato$¢ malowana proszkowo na kolor zotty.
Konstrukcje barier oraz sposdb ustawienia barier sasiednich i osadzenia ich w
fundamentach przedstawiono w czg$ci rysunkowej niniejszego opracowania.

Przewidziano ustawienie 41 szt. barier tworzacych na doj$ciach do torow
,labirynt”, zmuszajacy pieszych do dwukrotnej zmiany kierunku przed
wejsciem w rejon toru kolejowego oraz wygrodzenie uniemozliwiajace
przekraczanie toru z omini¢ciem ,,labiryntu”.

Zaprojektowane rozmieszczenie barier ochronnych pokazano na planie
szczegotowym w cze$ci rysunkowej niniejszego opracowania.

Nalezy $cisle przestrzega¢ okreslonych w projekcie wymiarow, aby bariery
spetniaty swa funkcje 1 znalazty si¢ poza skrajnia budowli toru kolejowego.

Bariery osadzi¢ nalezy w betonowych fundamentach o glebokosci 0,5 m
wykonanych na mokro z betonu B15. wysokos$¢ barier ponad poziom chodnika
(terenu) powinna wynosi¢ 1,0 m.
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3.4.2.3 Widocznos¢

W zwiazku z tym, ze projektowane przej$cie jest niestrzezone musza
zosta¢ spelnione warunki widocznoSci czola pociagu przez pieszych
przekraczajacych tor kolejowy.

Zgodnie z postanowieniami Rozporzadzenia Ministra Transportu 1
Gospodarki Morskiej z dnia 26 Iutego 1996 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi 1 ich usytuowanie , dla obowiazujace; predkosci
maksymalnej pociagow wynoszacej 80 km/h, z odlegtosci 4,0 m od skrajne]
szyny widoczno$¢ ta wynosi L =3 x Vmax = 3 x 80 =240 m.

Trojkaty widoczno$ci, czyli obszar, ktory musi pozostawaé¢ wolny od
przeszkdd ograniczajacych widoczno$¢ czota pojazdow szynowych, oznaczono
na planie sytuacyjnym kolorem zottym. Z obszary tego usuna¢ nalezy krzewy i
inna roslinno$¢ oraz ewentualne inne przeszkody. Obszar ten musi pozostawaé
wolny od zabudowy przez caty okres uzytkowania przejscia.

3.5 Zagospodarowanie

Zgodnie z planem sytuacyjnym.

3.6 Niweleta

Niweleta dostosowana do istniejacego terenu. Spadki winny zabezpieczaé
odptyw wdd powierzchniowych z terenu chodnikdéw na przylegtly teren.

3.7 Roboty ziemne

Zwiazane z wyrOwnaniem i korytowaniem terenu pod warstwy podbudowy
1 nawierzchni chodnikow.

3.8 Uzbrojenie techniczne

W zwiazku z tym, ze wykazano wystgpowanie instalacji podziemnych
w rejonie projektowanych robot, przewidzie¢ nalezy wykonanie w tych rejonach
przekopow probnych celem niedopuszczenia do ich uszkodzenia podczas prac
rozbidrkowych lub budowlanych. Projekt nie przewiduje ingerencji w istniejace
podtorze, ale wykonanie fundamentéw barier ochronnych, osadzanie obrzezy
betonowych itp. Moze by¢ przyczyna naruszenia zbyt ptytko utozonych
instalacji.
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3.8.1 Odwodnienie

W miejscu budowy przejscia kat. E z uwagi na brak ingerencji w podtorze
zadnych robdt zwigzanych z budowa, odtwarzaniem lub naprawa elementow
odwodnienia\ nie przewiduje sig.

Wystepujace przepuszczalne grunty podtorza stanowia wystarczajace
odwodnienie toru linii kolejowej oraz przyleglego terenu.

Powierzchniowo z terenu chodnikow na przylegly teren.

Spadki projektowane na nawierzchni chodnika zapewnia odprowadzenie
wod powierzchniowo na przylegtly teren.

Chodnik biegnacy od drogi krajowej nr 58 Pisz — Biata Piska w kierunku
do przejscia przez tory, wykonany bedzie, z uwagi na r6znice wysokosci terenu
przylegtego 1 przejscia — w wykopie. Projektuje si¢ wzdhuz chodnika rowy
odwadniajace o gigbokosci 0,60 m o pochyleniu skarpy 1 przeciwskarpy
w stosunku 1:1,5. rowy nalezy doprowadzi¢ do rowow odwadniajacych w ciagu
drogi krajowej nr 58. W miejscu przejscia chodnika nad rowem w ciagu drogi
krajowej nr 58 projektuje si¢ przepust prefabrykowany o $rednicy 600 mm
ze Sciankami prefabrykowanymi.

Chodnik biegnacy w kierunku od przej$cia przez tory do ul. Wojska
Polskiego wykonany bedzie, z uwagi na r6znicg terenu przyleglego i przejscia —
w nasypie. Spadek podtuzny dostosowa¢ do wysokosci krawgznika na przej$ciu
dla pieszych przez ulice Wojska Polskiego. Przekrd) poprzeczny przej$cia w
czesci rysunkowej opracowania.

3.8.2 Sie¢ kanalizacyjna

Pod przewidzianym do budowy chodnikiem przebiega sie¢ kanalizacyjna.
W czasie prowadzenia robdt nalezy powiadomi¢ wiasciciela sieci o ich
rozpoczgciu 1 prowadzeniu. W trakcie prowadzenia robdt nalezy zwrdci¢ uwage,
aby nie uszkodzi¢ sieci kanalizacyjne;j.

3.8.3 Sie¢ wodociagowa

Pod przewidzianym do remontu chodnikiem przebiega sie¢ wodociagowa.
W czasie prowadzenia robdt nalezy powiadomi¢ wilasciciela sieci o ich
rozpoczgciu 1 prowadzeniu. W trakcie prowadzenia robdt nalezy zwrdci¢ uwage,
aby nie uszkodzi¢ sieci wodociagowe;.

3.8.4 Linia telekomunikacyjna

Pod przewidzianym do budowy chodnikiem przebiega linia
telekomunikacyjna. W czasie prowadzenia robot nalezy powiadomié¢ wiasciciela
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sieci o ich rozpoczgciu 1 prowadzeniu. W miejscu skrzyzowania budowanego
chodnika z kablami telekomunikacyjnymi (plan sytuacyjny), nalezy zastosowac
rury ostonowe typu AROT $rednicy 110 mm o dtugosci 3,0 m kazda i umiesci¢
w nich kable.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy zwrdci¢ uwage, aby nie uszkodzi¢
kabli.

3.8.5 Sie¢ gazowa

Pod przewidzianym do budowy chodnikiem przebiega sie¢ gazowa.
W czasie prowadzenia rob6t nalezy bezwzglednie powiadomi¢ wiasciciela sieci
o ich rozpoczeciu 1 prowadzeniu oraz uzgodni¢ z nim sposodb zabezpieczenia,
badz usunigcia kolizji. W trakcie prowadzenia robdt nalezy zwrdci¢ uwage, aby
nie uszkodzi¢ instalacji gazowe;.

3.9 Zagadnienia wlasnosci gruntow

Zakres prac projektowych miedci si¢ na terenie dziatek nr geod. 1440,
1441, 1442/36 oraz 14431/11 bedacych witasnos$cia — patrz pkt.1.1.2 niniejszego
opracowania.

Nie zachodzi konieczno$¢ wejScia z robotami na teren dziatek
przylegtych.

3.10 Wplyw inwestycji na srodowisko

Budowa nie wptynie negatywnie na srodowisko naturalne.

3.11 Sposob wykonania robdot budowlanych — kolejnos¢

— Roboty pomiarowe

— Ulozenie ptyt CBP

— Roboty ziemne

— Ustawienie krawgznikow 1 obrzezy
— Wykonanie barier ochronnych

— Wykonanie podbudowy

— Wykonanie nawierzchni
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3.12 Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27.08.2002 r.
(Dz. U. z 2002 r. Nr 151 poz 1256) przewidywany zakres prowadzonych robdt
powoduje konieczno$¢ sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,
zwanym BIOZ.

3.13 Obszar oddzialywania projektowanego obiektu

Obszar oddzialywania projektowanego obiektu zamyka si¢ w granicach
dziatek, na ktorych jest projektowana inwestycja. Inwestycja nie ograniczy
zabudowy dzialek sasiednich oraz nie zmieni istniejacego zagospodarowania
na dzialkach sasiednich.

Przepisy dotyczace robot

BN — 72/8932-01 Budowle drogowe i1 kolejowe. Roboty ziemne.
PN - 86/B-02480 Grunty budowlane.

PN - 76/B-06714/00 Kruszywa mineralne.

PN — S —96/25:2000 Drogi samochodowe. Podbudowa z kruszyw

stabilizowanych mechanicznie.
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PRZEDSIEBIORSTWO INZYNIERII
PIK KOMUNALNE]
12-200 Pisz Maldanin 18A

NIP 849-121-65-28 Regon 510880510 Tel./fax. (087) 423-34-95

Obiekt: przejécie dla pieszych przez droge krajowa
nr 58 1 tory kolejowe z ciggiem pieszym
do ul. Zagloby w Piszu na dziatkach o nr geod.
1440, 1441, 1442/36, 1431/11

Temat: informacja dotyczaca bezpieczenstwa i1 ochrony
zdrowia

Inwestor: Gmina Pisz, ul. Gizewiusza 5, 12 — 200 Pisz

Asystent projektanta: Projektant branzy drogowej:

mgr inz. Pawetl Wysocki mgr inz. Krzysztof Leniec

Maldanin, sierpien 2009 r.
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4 Informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze
wzgledu na specyfike projektowanego obiektu budowlanego

W ramach budowy beda wystgpowaé nastgpujace roboty stwarzajace
zagrozenie bezpieczenstwa i1 zdrowia ludzi:

1. Roboty wykonywane przy uzyciu sprzgtu cigzkiego

2. Roboty wykonywane w poblizu czynnych ciagéw komunikacyjnych

Dla prowadzonych robot Kierownik budowy jest zobowiazany sporzadzié
lub zapewni¢ sporzadzenie, przed rozpoczgciem robot, planu bezpieczenstwa
1 ochrony zdrowia, uwzgledniajacy specyfike realizacji 1 warunki prowadzenia
robot budowlanych uwzgledniajac min. nastepujace informacje:

4.1 Zabezpieczenie terenu budowy

Teren budowy powinien by¢é w miar¢ potrzeby zabezpieczony
ogrodzeniem. Drogi 1 ciagi piesze na placu budowy powinny by¢ utrzymane we
wlasciwym stanie technicznym. Nie wolno sktadowaé¢ na nich materiatow,
sprzetu 1 innych przedmiotow. Szeroko$¢ drég komunikacyjnych powinna by¢
dostosowana do uzywanych $rodkéw transportowych 1 natezenia ruchu.
Wszystkie ulice 1 ciagi ruchu pieszego oraz przystanki, przejécia itp. objete
obszarem budowy, a eksploatowane komunikacyjnie w trakcie trwania budowy,
zgodnie z etapami realizacji wynikajacymi z projektu organizacji ruchu na czas
budowy, beda podlegaty utrzymaniu letniemu 1 zimowemu (likwidacja ubytkéw
nawierzchni, likwidacja nierowno$ci, koszenie trawy, czyszczenie jezdni,
ods$niezanie, wywo0z $niegu 1 nieczystosci, itp.)

W czasie wykonywania robot Wykonawca dostarczy, zainstaluje 1 bedzie
obslugiwal wszystkie tymczasowe urzadzenia zabezpieczajace takie jak: znaki
pionowe, poziome, zapory itp. zapewniajac w ten sposOb bezpieczenstwo
pojazdéw 1 pieszych.

Wykonawca zapewni stale warunki widocznosci w dzien 1 w nocy tych
zapor 1 znakow, dla ktorych jest to nieodzowne ze wzgledow bezpieczenstwa.

4.2 Ochrona srodowiska w czasie wykonywania robot

Wykonawca ma obowiazek zna¢ 1 stosowaé¢ w czasie prowadzenia robot
wszelkie przepisy dotyczace ochrony S$rodowiska naturalnego. W okresie
trwania budowy 1 robot wykonczeniowych Wykonawca bedzie:

— utrzymywac teren budowy 1 wykopy w stanie bez wody stojacej,
— podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie
przepisow 1 norm dotyczacych ochrony s$rodowiska na terenie
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1 wokot terenu budowy oraz bedzie unika¢ uszkodzen 1 ucigzliwosci
dla os6b 1 dobr publicznych i innych, wynikajacych ze skazenia,
hatasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstatych
w nastepstwie jego sposobu dziatania. Stosujac si¢ do tych wymagan
bedzie miat szczegdlny wglad na:
1. lokalizacje baz, warsztatow, magazyndéw, sktadowisk, ukopéw 1 drog
dojazdowych
2. srodki ostroznosci 1 zabezpieczenia przed:
— zanieczyszczeniem zbiornikow 1 ciekow wodnych pylami
lub substancjami toksycznymi,
— zanieczyszczeniem powietrza pylami 1 gazami,
— mozliwos$cia powstania pozaru.

Lokalizacj¢ baz 1 warsztatow Wykonawca uzgodni z Inspektorem
Nadzoru. Ze wzgledu na lokalizacj¢ inwestycji Wykonawca zastosuje takie
maszyny, urzadzenia oraz technologie 1 zabezpieczenia, ktore nie spowoduja
trwalego przekroczenia norm ochrony $rodowiska w odniesieniu do obiektoéw
budownictwa mieszkaniowego 1 ludzi wynikajacych z przepiséw Ustawy Prawo
ochrony §rodowiska z dnia 27.04.2001 r. oraz Ustawy o odpadach.

4.3 Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisOw ochrony przeciwpozarowe;.
Wykonawca begdzie utrzymywaé sprawny sprzet przeciwpozarowy, wymagany
przez odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych w pomieszczeniach
biurowych, mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach.

Materiaty tatwopalne beda sktadowane w sposéb zgodny z odpowiednimi
przepisami 1 zabezpieczone przed dostgpem oséb trzecich. Wykonawca bedzie
odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem wywotanym jako
rezultat realizacji robot albo przez personel Wykonawcy.

4.4 Materialy szkodliwe dla otoczenia

Materiaty, ktére w sposob trwaty sa szkodliwe dla otoczenia, nie beda
dopuszczone do stosowania. Nie dopuszcza si¢ uzycia materiatlow
wywotujacych  szkodliwe  promieniowanie o  stgzeniu  wigkszym
od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami. Wszelkie materiaty
odpadowe uzyte do robot beda miaty Aprobaty Techniczne, wydane przez
uprawniona jednostke, jednoznacznie okreSlajace brak szkodliwego
oddzialywania tych materiatbw na srodowisko. Materialy, ktére sa szkodliwe
dla otoczenia tylko w czasie robdt, a po zakonczeniu ich szkodliwo$¢ zanika
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(np. pylaste) moga by¢ uzyte pod warunkiem przestrzegania wymagan
technologicznych wbudowania. Jezeli wymagaja tego odpowiednie przepisy
Wykonawca powinien otrzyma¢ zgod¢ na uzycie tych materiatdow
od wlasciwych organdow administracji.

4.5 Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzega¢ przepisOw
dotyczacych bezpieczenstwa 1 higieny pracy oraz opracuje Plan Bezpieczenstwa
1 Ochrony Zdrowia (Plan BIOZ) wynikajacy z art. 21 a Prawa Budowlanego
zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 27.08.2002 r. (Dz. U.
Nr 151) 1 uzgodni go z Inzynierem.

W szczegbdlnosci Wykonawca ma obowiazek zadbaé, aby personel nie
wykonywat pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz
niespelniajacych odpowiednich wymagan sanitarnych. Wykonawca zapewni
1 begdzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace, socjalne oraz sprzet
iodpowiednia odziez dla ochrony zycia 1 zdrowia o0s6b zatrudnionych
na budowie dla zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

Aby budowa byla bezpieczna nalezy w szczegdlnosci zwroci¢ uwage, aby:

— operatorzy sprzetu cigzkiego budowlanego posiadali specjalistyczne
uprawnienia

— nalezy opracowac projekt organizacji robot

— teren budowy, w miar¢ mozliwosci powinien by¢ zabezpieczony
ogrodzeniem

— zabronione jest urzadzanie stanowisk pracy pod liniami napowietrznymi
energii elektrycznej

— skrzynki 1 rozdzielnie energii elektrycznej winny by¢ zabezpieczone przed
dostepem o0séb niepowotanych

— haki do przemieszczania cigzaréw oraz liny winny by¢ atestowane

— wykopy o wysokos$ci powyzej 1 m winny by¢ zabezpieczone

— pracownicy na budowie winni by¢ przeszkoleni 1 wyposazeni w kamizelki
odblaskowe oraz kaski ochronne

— na terenie budowy powinna by¢ podrgczna, przeno$na apteczka.

4.6 Przewidywane zagrozenia mogace wystapic¢ podczas realizacji
robot budowlanych

Prowadzenie robdt budowlanych wykonywanych na obszarze kolejowym w
warunkach prowadzenia ruchu kolejowego (§ 6 wust. 4 pkt. d -
Rozporzadzenia™):
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- w szczegolnosci pojazdy szynowe poruszajace si¢ po czynnym torze
kolejowym,

Wykonywanie robot przy uzyciu dzwigdw (§ 6 ust. 4 pkt. f — Rozporzadzenia™®):
- roboty zwigzane z roztadunkiem elementdéw nawierzchni kolejowe;
przeznaczonych do wbudowania.

Roboty zwiazane z budowa nawierzchni kolejowej 1 przej$cia przez tor przy
uzyciu sprz¢tu zmechanizowanego.

*) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczefistwa 1 ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1126)

4.7 Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed
przystapieniem do realizacji robot szczegOlnie
niebezpiecznych

Przed [przystapieniem do robdt nalezy teren odpowiednio wygrodzi€ i
oznakowac.

Szkolenie pracownikdw przeprowadzi¢ na placu budowy, wskazujac na
wystepujace zagrozenia. Ponadto przed przystapieniem do wykonania prac
szczegolnie niebezpiecznych, instruktazu udzielaja:

- wyznaczeni pracownicy — w zakresie przepisoOw techniczno-ruchowych
obowiazujacych w czynnych torach kolejowych-wg swojej wlasciwosci
terenowe;j,

- kierownik budowy, kierownicy robot — kazdorazowo przed
przystapieniem do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych.

Zatrudnieni pracownicy winni spetnia¢ wymogi odpowiednich przepisow,
a w szczegbdlnosci Rozporzadzenia MIPS z dnia 26 wrze$nia 1997 r. (z pozn.
zm.)w sprawie ogélnych przepisbw bezpieczenstwa 1 higieny pracy oraz
przepisOw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w
sprawie bezpieczenstwa 1 1 higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych, a takze przepiséw szczegoétowych wymienionych w pkt. 6.4.

Wszystkie osoby =zatrudnione przy omawianych pracach musza by¢
przeszkolone w zakresie bhp.

4.8 Uwagi koncowe

Srodki zapewniajace bezpieczna i sprawna komunikacje stanowia:

- faczno$¢ radiowa z kierownictwem budowy,

- faczno$¢ telefoniczna (np. telefonia komorkowa).

Srodki umozliwiajace szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii 1
innych zagrozen, stanowia:

- §rodki transportu kotowego (karetka pogotowia, woz strazacki).
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Wszystkie roboty budowlane w obrgbie obszaru kolejowego, a przede
wszystkim w sasiedztwie czynnego toru kolejowego musza by¢ prowadzone pod
nadzorem upowaznionych pracownikow Zarzadu Kolei.

Na prowadzeni prac na dzialce gruntowej bedacej w zarzadzie PKP nalezy
zawrze¢ z Zarzadem Kolei stosowng umoweg.

Materiaty uzyte do wbudowania w nawierzchni¢ kolejowa (plyty
przejazdowe CBP) powinny posiadac¢ stosowny certyfikat.

Na podstawie niniejszej informacji  Kierownik budowy jest
zobowiazanych sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ,,BIOZ”.
Plan BIOZ winien by¢ uzgodniony z Inwestorem.

Asystent projektanta: Projektant branzy drogowej:

mgr inz. Pawetl Wysocki mgr inz. Krzysztof Leniec
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PRZEDSIEBIORSTWO INZYNIERII
PIK KOMUNALNE]
12-200 Pisz Maldanin 18A

NIP 849-121-65-28 Regon 510880510 Tel./fax. (087) 423-34-95

Obiekt: przejécie dla pieszych przez droge krajowa
nr 58 1 tory kolejowe z ciagiem pieszym
do ul. Zagloby w Piszu na dziatkach o nr geod.
1440, 1441, 1442/36, 1431/11

Temat: projekt organizacji ruchu na czas realizacji
robot

Inwestor: Gmina Pisz, ul. Gizewiusza 5, 12 — 200 Pisz

Asystent projektanta: Projektant branzy drogowej:

mgr inz. Pawetl Wysocki mgr inz. Krzysztof Leniec

Maldanin, sierpien 2009 r.
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4.9 Przedmiot uzgodnien zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu na czas realizacji
inwestycji: budowa przejscia dla pieszych przez droge krajowa nr 58 1 tory
kolejowe z ciagiem pieszym do ul. Zagltoby w Piszu.

4.10Cel opracowania

Celem opracowania jest stworzenie organizacji ruchu pozwalajacej
w bardziej bezpieczny sposob realizowaé¢ ruch pojazdow oraz pieszych
w obrgbie budowanych nawierzchni. Jasno 1 czytelnie przy pomocy znakow
pionowych wskaza¢ kierujacym pojazdami oraz pieszym zagrozenia zwigzane
z pokonywaniem odcinkéw drog w sasiedztwie budowy.

4.11Materialy wyjsciowe do projektowania

— Aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw 1 sygnatow drogowych (Dz. U.
Nr 170, poz. 1393)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatoéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach wraz z zatacznikami Nr 1 do 4 (Dz. U..
Nr 220, poz. 2181)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U.. Nr 1777,
poz. 17290)

4.12 Lokalizacja inwestycji

Przejscie dla pieszych przez droge krajowa nr 58 1 tory kolejowe z ciggiem
pieszym do ul. Zagloby w Piszu. Droga krajowa nr 58 w km 123+480.

4.13 Projektowane rozwiazania organizacji ruchu

Zestawienie znakéw 1 urzadzen zabezpieczenia ruchu w okresie
prowadzenia robot:
a) znaki pionowe:
- A-14 szt. 2
- B-33,30km/h” szt. 2
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- A-12Db szt. 1
- A-12c szt. 1
— Zapory drogowe

— Pachotki drogowe

Do wygrodzenia powierzchni robdt nalezy zastosowaé pachotki
przestawne oraz zapory drogowe.

Nie nalezy wykonywaé rob6ét w czasie niesprzyjajacych warunkow
atmosferycznych oraz w okresie duzego natgzenia ruchu.

Pojazdy i maszyny oraz urzadzenia wykonujace czynnosci na drodze
powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnal blyskowy barwy zoltej
oraz znaki drogoweA-14 i C-10.

Znaki 1 urzadzenia do oznakowania 1 zabezpieczenia prowadzonych robdt
beda widoczne w kazdych warunkach atmosferycznych. Uzyte zostana znaki
odblaskowe.

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym
powinno by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze
zapewnia¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym
te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania
miejsca robot na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzien, jak i w
nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje si¢ odpowiednio barwy: biala,
czerwona, zO0Ma 1 czarna. Jezeli urzadzenia te zawieraja elementy odblaskowe
powinny by¢ widoczne w okresie od zmroku do $witu z odlegtos$ci, co najmnie;j
50 m przy o$wietleniu ich $§wiattami mijania.

Wystajace poza obrys pojazdu czesci urzadzen lub fadunku powinny by¢
oznakowane ta§ma ostrzegawcza U-22.

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego powinny zapewnia¢ stabilnos¢.

Osoby wykonujace czynno$ci zwiazane z robotami w pasie drogowym
powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowej lub zoltej
1 wyposazone w elementy odblaskowe.

Do podawania polecen zwigzanych z kierowaniem ruchem drogowym
zostang wystawieni sygnaliSci, uprawnieni pracownicy posiadajacy
aktualne zaswiadczenie wydane przez WORD.

Po zakonczeniu robot nalezy bezwzglednie zdjaé¢ znaki drogowe,
zabrania si¢ nieuzasadnionego zostawiania oznakowania ,,roboczego”.
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5 Kopie uprawnien i oswiadczenia
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6 Zalaczniki
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