>/

>« DROGOWIEC Sp. 2 0.0.

NAZWA OBIEKTU:

STADIUM:

ADRES:

INWESTOR:

DROGOWIEC Sp. z o.0.

ul. Zwierzyniecka 10 lok. 3; 15-333 Bialystok
tel. 796 166 476; e-mail: biuro@spdrogowiec.pl
KRS 0000583625; NIP: 9662100389; REGON: 362887758

Przebudowa ul. Bukowej w Piszu

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Pisz
Os. Wschod
ul. Bukowa

Gmina Pisz
ul. Gustawa Gizewiusza 5
12-200 Pisz

ZESPOL PROJEKTOWY:

Branza

Imie i nazwisko

Uprawnienia

Podpis

Drogowa
Projektowat:

mgr inz. Lukasz Milewski

PDL/0098/POOD/11
PDL/BD/0030/12

Drogowa
Projektowat:

mgr inz. Pawet Sietejko

PDL/0103/POOD/12
PDL/BD/0017/13

Drogowa
Projektowat:

mgr inz. Piotr Jakubecki

PDL/0037/POOD/10
PDL/BD/0131/10

Bialystok, 30.10.2018




Spis zawartosci opracowania

I. Czesé opisowa

Strona tytutowa
Spis zawarto$ci opracowania

Opis techniczny

Il. Cze$é rysunkowa

Rys. nr 0 — Plan orientacyjny; skala 1:10000
Rys. nr 1 — Plan sytuacyjny- skala 1:500

ll. Zataczniki

zatwierdzenie Burmistrza Pisza



Opis techniczny

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu ulicy Bukowej w Piszu..

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

 aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

¢ uzgodnienia z Inwestorem,

« inwentaryzacja istniejacych urzadzen drogowych,

¢ obowigzujace przepisy, normy i wytyczne m.in.:

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.Nr 177 z dnia 14.10.2003 r.);

* Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31.07.2002 r. w sprawie znakdw
i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170 z dnia 12.10.2002 r.);

o Zalgczniki 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych
dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

3. ZAGOSPODAROWANIE TERENU
3.1. Stan istniej acy

Ulica zlokalizowana jest na osiedlu Wschdd w Piszu i przebiega przez teren o zabudowie jednorodzinnej. Na przedmiotowym
odcinku posiada nawierzchnie zwirowa w ztym stanie technicznym. Ul. Bukowa taczy sie z ul. Tuwima, Jesionowq i Batorego poprzez
skrzyzowania tréjwlotowe.
Na przedmiotowym ul. Bukowa posiada nawierzchnie zwirowg bez wydzielonych ciggdw pieszych. Jej stan jest zly, pogorszony
dodatkowo brakiem skutecznego odwodnienia czego skutkiem sg liczne zastoiska wody.

3.2. Przewidywane zmiany zagospodarowania terenu

Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg beda polegaty na:

* budowie jezdni, skrzyzowan, zjazdow,

 budowie infrastruktury technicznej — odwodnienia drogowego,

« rozbiérce kolidujacych elementow drogowych tj. krawezniki, obrzeza, nawierzchni oraz ogrodzen.

3.3. Stan projektowany — parametry techniczne

Parametry techniczne:

¢ Klasa drogi: D,

» Kategoria ruchu: KR1,

o Szeroko$¢ jezdni: 5,5 - 6,0 m (poszerzenie jezdni do 6,0 m na fuku R=80 m),
»  Szeroko$¢ chodnikow: 1,5-2,0 m,

» Szeroko$¢ pasa drogowego: 12,0 m.

Ulica w planie
Poczatek projektowanej osi przyjeto na skrzyzowaniu z ul. Tuwima, koniec za$ na skrzyzowaniu z ul. Batorego. O$ o dtugosci

306,94 m sktada sie z odcinkéw prostych i tukow kotowych.

Zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,5 m z obustronnymi chodnikami o szerokosci 1,5 - 2,0 m. Po stronie lewej
zaprojektowano chodnik oddzielony od jezdni zieleicem o zmiennej szerokosSci. W obrebie tuku 0 R=80 m poszerzono jezdnie do 6,0
m poprzez wykonanie skosu na diugosci 10 m (zgodnie z rys. PZT).

Zjazdy indywidualne zaprojektowano o szerokosci 4,0 ze skosami 1:1 w miejscach istniejgcych bram wjazdowych.
Pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi nalezy dostosowac do jej uksztattowania. Na dtugo$ci nie mniejszej niz 5,0 m od
krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne zjazdu nie powinno by¢ wigksze niz 5,0%, a na dalszym odcinku — nie wigksze niz 15,0%.

4. NATEZENIE RUCHU

Natezenie ruchu na projektowanych ulicach jest niewielkie i zwigzane z obstugg zabudowy jednorodzinnej. Na podstawie
obserwacji podczas wizji lokalnych stwierdzono, iz najwieksze natezenie ruchu wystepuje w szczycie porannym i popotudniowym
(wyjazd i powrot z pracy). W wiekszo$ci sg to pojazdy osobowe z niewielkim odsetkiem pojazdow ciezarowych (pojazdy stuzb
komunalnych).



Nie nalezy spodziewa¢ sie wzrostu natezenia ruchu wraz z budowa ulicy, gdyz charakter ulicy jako drogi dojazdowej do
zabudowan jednorodzinnych nie ulegnie zmianie.

5. ORGANIZACJA RUCHU
Wszystkie skrzyzowania zaprojektowano jako zwykle. Przecigcia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach wyokraglono tukami
o0 promieniach od 8,0 m do 12,0m.

Zakres opracowania projektu statej organizacji ruchu pokazano na rysunku nr 1.

Oznakowanie pionowe

Zakres projektowanego oznakowania pionowego obejmuije:
» oznakowanie skrzyzowan;

» oznakowanie przej$¢ dla pieszych;

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia znakéw pionowych:

 znaki pionowe istniejace pokazano jako czarno-biate oraz podano oznaczenia wg Instrukcji o znakach drogowych pionowych,

« znaki pionowe projektowane pokazano poprzez ich podkolorowanie oraz podanie oznaczeh wg Instrukcji o znakach drogowych
pionowych,

* znaki przeznaczone do likwidacji lub wymiany — znaki szare przekreslone.

Wykaz znakéw pionowych:

Symbol znaku EIS(;?C]
A-7 5
D-1 2
D-2 2
D-6 7

Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy znakéw matych w Il klasie odblaskowoSci.
Oznakowanie pionowe musi spetnia¢ wymagania podane w SST.

Oznakowanie poziome
Zakres projektowanego oznakowania poziomego obejmuje:

» oznakowanie przej$c¢ dla pieszych.

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia znakdw poziomych:
« znaki poziome istniejace pokazano jako zielone,
« znaki poziome projektowane pokazano jako czerwone.

Wykaz poziomych znakow projektowanych na jezdni:
Symbol znaku | llo$é/diugosé [szt./m] Uwagi
P-10 16.5 szer. 4,0m

Oznakowanie poziome na jezdni wykonac jako cienkowarstwowe.
Oznakowanie poziome musi spetnia¢ wymagania podane w SST.



6. Termin realizacji inwestycji i wprowadzenie orga  nizacji ruchu

Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest Il 2018 -IV kwartat 2019r. Stata organizacja ruchu zostanie
wprowadzona po ukonczeniu rob6t drogowych.

ZESPOL PROJEKTOWY:

Branza Imie i nazwisko Uprawnienia Podpis
Drogowa mar inz. Lukasz Milewski PDL/0098/POOD/11
Projektowat: grinz. PDL/BD/0030/12
Drogowa mar inz. Pawel Sietejko PDL/0103/POOD/12 l i
Projektowat: ) PDL/BD/0017/13
Drogowa - . PDL/0037/POOD/10
Projektowat: mgr inz. Piotr Jakubecki PDL/BDIO131/10
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